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Kapacitetsanalys fér 6verbelastad infrastruktur Géteborg
central tagplan T13

Bakgrund

Den 8 juni 2012, i borjan av perioden for konstruktion av tagplan T13, har Trafikverket
forklarat Goteborg central 6verbelastad.

Process

Den i juni 2012 uppkomna kapacitetsbristen pa den proaktivt 6verbelastade infrastrukturen
har kunnat atgardas under kapacitetstilldelningsprocessen. Samarbete med berorda parter har
skett pd moten under sommaren. I samband med faststillelse av tigplan i september har
berodrda jarnvigsforetag inte begért tvistlosning och prioriteringskriterier har inte tillimpats.

Bakgrunden till 6verbelastningen och hur den hanterades redogors i kapacitetsanalysen
tillsammans med rekommendationer kring onskvirda atgarder i infrastrukturen for att 6ka
kapaciteten pé aktuell anldggning,

Beslut

Trafikverket anser kapacitetsbristen vara lost i tigplan T13 och faststéller hirmed
kapacitetsanalysen.

Trafikverket avser att uppritta kapacitetsférstarkningsplan.

Lennart Kallaﬁder
Chef Sambhalle Planering
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Bilaga 1 Beslut om 6verbelastning



Sammanfattning

Tringsel pa sparen ar ett stort problem for tagtrafiken i storstadsomradena. Det
ar tidvis for manga tag pa vissa spar och det finns inget utrymme att kora ikapp
en forsening. Goteborgs central trafikeras nistan enbart av persontrafik. De flesta
tag har Goteborgs central som utgangsstation eller slutstation. Stationen &r
utformad som en sidckbangard med stoppbockar i ena dnden av plattformssparen.
Fran och med tagplanen T13 far samtliga banor omkring Goteborg en viss
trafikokning. Detta sker dels genom ldngre tag, men ocksa genom fler tag i de
flesta relationer.

Goteborgs central Overbelastas mandag - fredag k1. 6.00 — 10.00 och k1. 14.30 -
19.00. Uppstillningsbangarden verbelastas fran och med fredagar kl. 22.00 till
och med mandagar kl. 05.00. Orsaken ir att volymen har 6kat med upp mot 150
tag per vardagsdygn.

Den forsta atgiard som provades var att minska antalet tag i tidtabellen.
Reduceringen gick i huvudsak ut pa att Alependelns turtithet minskade fran 15-
minuterstrafik till 30-minuterstrafik i hogtrafik. Ytterligare tag togs bort i
samband med ett banarbete mellan vecka 16 och 30. Kapacitetsanalysen visade
att denna atgérd inte 16ste kapacitetsproblemen.

Istillet kravdes en omflyttning i sparanviandningsplanen dédr Ale-pendeln kan
utnyttja tva spar. Da antalet spar pa Goteborgs central inte gar att oka infor
trafikstart soktes sparet pa andra platser. I samarbete med Visttrafik gjordes
bedomningen att Kungsbackapendelns omlopp gick att spegelvinda sa att endast
ett spar anvinds pa Goteborgs central. Istéllet anvinds, forutom spar 4, dven spar
1 i Kungsbacka. Utifran denna forutsittning gjordes en ny sparanvindningsplan.
Ytterligare atgérder listades upp for att sékra att sparanvindningsplanen fungerar

Kapaciteten pa Goteborgs central bor snarast forbattras sa mycket som mojligt.
Enklare atgirder dr exempelvis att bygga ytterligare en vixelforbindelse mellan
sparen 1 och 2, samt att ansluta spar 11 mot spar 10 for att skapa fler mojliga
samtidiga tagrorelser mot Norge/Vinerbanan och Bohusbanan.

Bakgrund och syfte

Tringsel pa sparen ar ett stort problem for tagtrafiken i storstadsomradena. Det
ar tidvis for manga tag pa vissa spar och det finns inget utrymme att kora ikapp
en forsening. En liten forsening kan dérfor fa stora konsekvenser for resten av
trafiken.

Trafikverket kan forklara en viss bana 6verbelastad. Det kan ske nér det finns
risk for att det blir for manga tag pa sparet. En annan orsak ar nér flera
jarnvigsforetag har ansokt om samma taglige.



En bana kan forklaras 6verbelastad utifran tva olika perspektiv; antingen i
forarbetet till tagplanen, eller nir en konflikt inte gar att 16sa.

Efter en overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jirnvigslagen
2004:519 och Jarnvigsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen,
driften och karaktéren av olika tjdnster som utfors samt alla dessa faktorers
inverkan pa infrastrukturen. De atgirder som sirskilt ska beaktas avser
omledning av trafik, dndring av tidtabeller, dndrade hastigheter eller forbéttringar
av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska vara avslutad inom sex manader efter
det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen dr att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att
analysera atgirder for att 16sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till tre ar)
genom tidtabellatgédrder och/eller atgirder i infrastrukturen.

Beslut om dverbelastad infrastruktur

Trafikverket kan sjidlva forklara infrastrukturen 6verbelastad utifran betydande
kapacitetsbrist eller sa kan infrastrukturen forklaras 6verbelastad utifran
intressekonflikt mellan jarnvigsforetag vid faststillelse av tagplan.

Goteborgs central Overbelastas mindag - fredag k1. 6.00 — 10.00 och k1. 14.30 -
19.00. Uppstillningsbangarden verbelastas fran och med fredagar kl. 22.00 till
och med mandagar kl. 05.00. Orsaken ir att volymen har 6kat med upp mot 150
tag per vardagsdygn.

FoOrutsattningar trafik

Goteborgs central trafikeras, forutom av fyra posttag som anvinder en egen del
av bangarden, enbart av persontrafik. Trafiken bestar av fjarrtag, regiontag och
pendeltag. De flesta tag har Goteborgs central som utgangsstation eller
slutstation. Endast ett fatal tag 4r genomgéaende med andra start och slutpunkter.
Stationen dr utformad som en sdckbangard med stoppbockar i ena dnden av
plattformssparen. Detta innebér att samtliga tag maste passera genom samma
vixlar vid bade ankomst och avgang fran stationen. Manga av tagen skall
dessutom vixlas till eller fran depa vilket innebir att antalet rorelser genom
vixlarna okar ytterligare.



Figur 1 Sparplan Géteborgs central

Frén den 1 januari 2013 infors trangselskatt i Goteborg. Detta forviantas ge en
stor 6kning av antalet resenirer i kollektivtrafiken, dd ménga som idag fardas i
egen bil sannolikt kommer att forandra sina resvanor. Vasttrafik har darfor
beslutat att 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken 6verallt dar det ar mojligt. Fler
och langre bussar har inforskaffats. 22 nya tagsatt av litt X61 har kopts in.
Trafikverket har bidragit genom att bygga busskorfalt och forlangt
pendeltagsplattformarna langs strickan Alingsas — Goteborg — Kungsbacka.

Fran och med tagplanen T13 far samtliga jirnvagar omkring Goteborg en viss
trafikokning. Detta sker dels genom langre tag, men ocksa genom fler tag i de
flesta relationer.

Den storsta 6kningen sker pa Norge/Vanerbanan dar ett helt nytt pendelsystem
sétts i drift mellan Géteborg och Alvingen i Ale kommun. Jirnvigen har byggts
ut till dubbelspéar och flera av orterna lings banan har fatt nya
pendeltagsstationer. Banan ar fran borjan planerad for att klara av att trafikeras
med halvtimmastrafik med pendeltag samt regionaltrafik mot Trollhattan och
norrut. Nar beslut om trangselskatt togs efterfragade Vasttrafik istillet om det ar
mojligt att trafikera pendeltigslinjen med kvartstrafik i hogtrafik. Den befintliga
trafiken mot Vanersborg och Karlstad okar i omfattning, medan trafiken mot
Oslo bestér av oforandrat antal tdg Annu ndgot ar. Nar banan byggts ut i Norge
forvantas dven denna trafik 6ka nagot.

Vid ansokan ska dven omlopp for den ansokta trafiken bifogas. Dessa saknades
for stora delar av trafiken vid konstruktion av T13.

Forutsattningar Infrastruktur

Investeringsplan for jarnvagen

Den langsiktiga investeringsplanen omfattar byggandet av Vistldnken, en helt ny
dubbelsparig tunnel under de centrala delarna av Goteborg med anslutning mot
Olskroken i den ena dnden och mot Almedal i den andra. Nir denna &r
fardigbyggd 2028 kommer problematiken med korsande tagvigar i gemensamma
vixlar reduceras till ett mindre antal tag som har Goteborgs central som



start/slutplats. Ovriga tdg kommer att passera forbi Goteborg genom tunneln och
endast gora ett kortare stopp utan att korsa motriktad trafik. Idag finns inga
planer pa stérre ombyggnationer innan 2028. Darfor forvintas inte omradet
niarmast Goteborgs central fordndras nagot namnviért innan Vistlanken ar fardig.
I planen finns projekt som ger forbittrad kapacitet pa omkringliggande banor i
form av nya forbigangsplatser och fler spar pa andra driftplatser, men
sdckbangarden omfattas inte av dessa planer. Nér Vistldnken 6ppnats planeras
en minskning av anletet spar pa Goteborgs central.

Verksamhetsplan 2013 - 2014

Sparen 9, 10, 11, 12 och 13 kommer att forses med ytterligare en signal ungefir
mitt pa plattformarna. Dessa signaler kopplas in under sommaren 2013. Sparen 3
och 4 kommer att fa motsvarande signal ett ar senare i samband med att projekt
stillverksbyte fardigstiller denna etapp. Genom att anldgga ytterligare en signal
pa dessa spar kan de anvindas av tva tag istillet for ett. Detta forutsitter dock att
tagen far plats och att det tdg som kommer sist skall avga forst eftersom det
innersta taget blir instdngt under den tid plattformssparets yttre del anvinds av ett
annat tag.

Ovriga planerade eller utférda atgarder

Projektet plattformsforlangning haller pa att forldinga pendeltagsplattformarna pa
strickan Kungsbacka — Goteborg — Alingsas for att kunna trafikera dessa
strickor med 222 meter langa tag. Vid spar som slutar med en stoppbock krivs
en marginal att stoppa taget pa. Sparen 15 och 16 kommer darfor att forlangas
under sommaren 2013 och fa en gemensam 235 meter lang plattform.

Pa spar 75 finns en véxlingsdvirgsignal 169 strax 6ster om vixel 270 som
forbinder spar 75 med spar 74. Denna signal kommer under sommaren 2014 att
byggas om till huvudsignal. Detta innebdr att spar 75 kan anvéndas pa ett bittre
sdtt for ankommande tag fran Bohusbanan samtidigt som avgaende tag passerar
via spar 74. Den konflikt som finns mellan ankommande tag fran Bohusbanan
och den intensiva trafiken mot Norge/Vianerbanan forvéntas da kunna minska
nagot.

En ny bro 6ver Goéta dlv kommer byggas framst for godstrafiken till Géteborgs
hamn. Denna bro innebér ocksa att tag som trafikerar Bohusbanan far dubbelspar
hela vigen mellan Géteborgs C och Goteborg Kville.

Pa nuvarande Sivenis koloniomrade kommer en uppstéllningsbangard att
byggas. Denna bangard kommer i ett forsta skede ha 2000 meters uppstillnings -
kapacitet fordelat pa atta uppstéllningsplatser om vardera 250 meter.



Analys av intressekonflikten

Da ansokningarna for T13 inkommit till Trafikverket gjordes en forsta
beddmning av mojligheten att tillgodose ansokningarna. Antalet ansokta
tagldgen innebar att Goteborgs central forvéntades trafikeras av ndarmare 150 fler
tag per dygn @n under T12. De 22 nya tagsitt som bestillts av Visttrafik behover
mer dn 1600 meter uppstéllningsspar pa den redan hart belastade uppstillnings —
bangarden. Den initiala analys som gjordes visade att dessa dnskemal inte gick
att uppfylla utan en kraftig minskning av antalet tag.

Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgirder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa
kallade fyrstegsmodellen vilket innebér en utredning i féljande ordning:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsiitt.
Detta innebdr planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfragan eller fora 6ver trafik till mindre utrymmeskréivande, sidkrare

eller miljovinligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit och
fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, paverkan och information
riktade till jarnvédgstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den
befintliga infrastrukturen mer effektivt.

3. Begrinsade ombyggnadsatgirder

Rymmer investeringar i t ex signalsystem eller i banunderbyggnad for att na en
bittre punktlighet.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgérder

Innebir storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar,
nya motesstationer etc.

Normalt krévs atgirder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.



Forslag pa atgarder och beddémning av effekter

De nedanstaende forslagen utgor grund for kapacitetsforstarkningsplanen.

UA1 — Minska antalet tag pa Goéteborgs central

Den forsta atgiard som undersoktes var att minska antalet tag i tidtabellen. Tag
13608 — 13623, 13670 — 13681 Goteborg - Alvingen samt 157 och 159
Goteborg - Alingsas stills in hela tagplanen. I samband med ombyggnad av spar
15 och 16 under vecka 16 till 30 foreslogs att dven att foljande tag skulle stéllas
in.

e (Goteborg — Kungsbacka — Goteborg 3111- 3126, 3173 — 3184

e Goteborg — Floda — Goteborg 13516, 13520, 13567, 13569, 13573,
13575, 13579, 99317, 99319, 99366, 99368, 99372, 99374, och 99378.

e (Goteborg — Vinersborg — Goteborg 13221, 13222, 13225, 13226, 13237,
13238, 13257, 13258, 13261, 13262, 13281, 13282.

Passagerarna hinvisas till andra tag eller andra trafikslag. For att identifiera
behov av ytterligare instillda tag genomfordes en fordjupad kapacitetsanalys av
Goteborgs central under sommaren.

Reduceringen gick i huvudsak ut pa att Alependelns turtithet minskade fran 15-
minuterstrafik till 30-minuterstrafik i hogtrafik. Detta gav 4 férre tagrorelser per
timme 6ver bangarden men plattformsanvindningen paverkades inte.

Vissa tag pa Bohusbanan fick en forlangd restid med 2-3 minuter for att passa in
i monstret pa bangarden. Ett antal tag fick ocksa forindrad plattformanviandning
for att 16sa konflikter i véxlarna norr om plattformsparen.

Kapacitetsanalysen visade att denna atgird inte 16ste kapacitetsproblemen,
Alependeln behovde dven med 30-minuterstrafik ett spar med signaler i mitten
for att kunna koras pa endast ett spar vilket medforde att tagen behdvde anvinda
nagot av sparen 4-8. Spar 8 gav konflikter med ett flertal olika tag som inte
bedomdes som losbara. Det dr ocksa ett av de ldngsta tillgingliga sparen pa
centralen och bor dérfor inte anvindas av pendeltdg. Anvéndning av spar 4-7 gav
konflikter med snabbtag fran Stockholm varannan timme som inte kunde 16sas
eftersom omloppen for snabbtagen kriver att tva spar anvénds pa Goteborgs C.
For att fa en fungerande sparanvéindning skulle ytterligare tag behova stillas in.

Konsekvenserna av en 16sning enligt steg 1 hade blivit en 6kad busstrafik for att
kompensera for de uteblivna tagen. Eftersom antalet instillda tag var otillrackligt
for att 16sa kapacitetskonflikten hade ytterligare 6verflyttning till andra trafikslag
krévts. Da det bedomdes att konflikterna kunde 16sas genom ett forandrat
utnyttjande av sparen och fordonen analyserades inte hur manga ytterligare tag
som hade behovt stéllas in for att uppna en konfliktfri tidtabell.



UA2. Férandrad plattformsanvandning

Den enskilt viktigaste atgiarden for att fa en fungerande sparanvindning samt
16sa 6verbelastningen pa Goteborgs central var att 16sa konflikten mellan
Alependeln och snabbtagen fran Stockholm. Da fordndrade avgangs och
ankomsttider inte var ett genomforbart alternativ behdvde Alependeln flyttas fran
sparen 4-7 for att konflikten inte skulle kvarsta. Da sparen 9- 13 inte har signaler
pa mitten behdvde Alependeln tva spar for att kunna kora trafiken med en
acceptabel buffert for storningar. Att ge Alependeln tva spar istillet for ett
kriavde dock att ett annat tagsystem “ldmnade ifran sig” ett spar pa Centralen. I
samarbete med Visttrafik gjordes bedomningen att Kungsbackapendelns omlopp
gick att spegelvinda sa att tva spar anvinds for pendeltagen i Kungsbacka och ett
spar pa Goteborgs C. Utifran denna forutsittning gjordes en ny sparanvindnings-
plan. Huvuddelen av Alependelns trafik utgar fran sparen 10 och 11. Ett antal tag
i rusningstrafiken som inte kommer i konflikt med 6vrig trafik gar dock
fortfarande fran sparen 3-7 for att ge en jamnare belastning pa vixlarna utanfor
plattformarna.

Bohusbanans konflikter 16stes i detta fall genom att nagra tag i rusningstid fick
en justerad ankomsttid med 3 minuter. En lista med villkor for ett antal tag
upprittades for att sikra att sparanvindningsplanen fungerar.

e SJ’s tag 92 lingdbegriinsas till 386 meter.
TKAB kan inte planenligt kora multar i tagen Goteborg — Oslo utan detta
maste specialstuderas fran fall till fall.

e Tégab maste bromsprova och gora klart sina avgaende tag pa O-gruppen
for att ha sa kort tid vid plattform som mojligt.

e Tag 422 & 413 maste byta forare pa Goteborgs centralentral p.g.a. for

kort véndtid.

¢ Inga av-/tillkopplingar pa Goteborgs C i rusningstrafik (k1 06.00-09.30 &
15.00-19.00).

e SJ’s "Hir- och Dir tag” 167-184, 175-150 kan inte fekalietommas pa O-
gruppen.

e Kungsbackapendeln viander pa 5 minuter pa Géteborgs C.
Visttrafiks omloppsplan maste anpassas till Trafikverkets sparplan och
inte vice versa.

e Tagsitt maste fa plats innanfor signal 189 da de servas vid tvitthallen.

Genom att utnyttja steg 2 i fyrstegsprincipen och anpassa trafiken efter
mojligheten att hantera tag pa Goteborgs C kunde den 6nskade trafiken med
vissa restriktioner enligt listan ovan genomforas. Restriktionerna innebér att
jarnvagsforetagen drabbas av extra kostnader for fordon och véxling men det
bedoms dnda vara bittre dn att stélla in tag.

Banarbetet pa spar 15 och 16 16stes genom att endast 1 spar behévde frigoras for
arbetet. [ samrad med Visttrafik beslutades att regionaltagen till och fran Boras
stdlls in.
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Under processen framkom mdjligheten att stélla upp fordon pa andra platser én
Goteborgs C. Exempel pa sadana platser dr Sdvenids Rangerbangard eller
Goteborg Kville. Men édven platser lidngre bort som Boras eller Herrljunga kan
komma ifraga tills dess att uppstéllningsbangarden pa koloniomradet i Sdvenis
ar fardig.

UAS3 - Nya vaxlar

Vaxelférbindelse mellan spar 1 och 2

Pendeltagen fran Vistra stambanan (Alingsas eller Floda) anvander sparen 1 och
2. Ungefir vartannat tdg ankommer pa spar 2 via vixel 167. Denna vixel
anvinds ocksa av de tag som avgar mot Vistra stambanan fran nagot av sparen
3-7. For att helt ta bort konflikter mellan pendeltag som ankommer till spar 2 och
avgaende tag kan en ny vixelférbindelse byggas mellan spar 1 och 2 vister om
signalerna 144/146. Denna vixelforbindelse kommer i sa fall att avsevirt minska
risken for att tdg mot Véstra stambanan stors av ankommande pendeltag.

Vaxel 167=Konfliktpunkt Ny mojlig vaxel

AN
Figur 2 Ny méjlig vaxelférbindelse till spar 2

Anslutning av spar 11 mot spar 10

Sparen 73 och 74 trafikeras av tre olika lokal- och regionaltagssystem. Det &r tag
mot Stenungssund/Uddevalla pd Bohusbanan, Alependeln till Alvingen och tig
mot Vinersborg pa Norge/Vinerbanan. Dessutom anvinder tagen mot Karlstad
och Oslo dessa spar for att kunna na Norge/Vénerbanan. For att dessa tag skall
kunna ankomma och avga fran sdckbangarden i Goteborgs ¢ utan att paverkas av
andra tag pa Vistra stambanan eller Vistkustbanan bor tdgen planeras sa att de
anvénder en egen spargrupp. Det finns en spargrupp som bestar av sparen 8-10
som kan anvindas till och fran sparen 73 och 74 oberoende av tag fran Vistra
stambanan sa ldnge dessa inte anvinder andra spar @n nagot av sparen 1-7.
Detsamma giller tag fran Gubbero (Vistkustbanan och Kust till kust-banan) som
maste anvinda sparen 11-16 for att inte paverka trafiken pa spar 73/74.
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Det saknas egentligen ett spar for taigen mot Bohusbanan och Norge/Vinerbanan.

Samtidigt gar det att fa plats for tagen mot Gubbero pa sparen 12-16 sa linge

dessa planeras med ett strikt omlopp. Dérfor dr det bra om spar 11 far en

ombyggd vixelanslutning mot spar 10 sa att spar 11 ingar i den spargrupp som

anvinds mot spar 73/74.
‘ N/

RS? F 8946

Mojlig forandrad anslutning

Figur 3 Forandrad anslutning av spar 11

Atgiirden bedéms kunna genomféras pa 1-3 ars sikt och kommer di att underlitta
trafikeringen men inte helt 16sa dverbelastningen.

UA4 - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Trots de atgédrder som foreslas i UA3 bedoms situationen pa Goteborgs central
vara vildigt anstrangd fram tills dess att Vistldnken har 6ppnats. Med hénsyn till
andra planerade infrastruktursatsningar i Vastsverige kommer det sannolikt bli
nodvindigt att 6ka antalet plattformsspar for att klara av trafiken fram till 2028.
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Slutsatser

e Overbelastningen gick att 16sa i T13 genom en kombination av &tgirder
enligt UA 1 och UA 2. Inga av de identifierade infrastrukturatgidrderna i
UA3 och UA4 har kunnat genomféras infor 2013. Atgiirderna bedéms
dock kunna underlitta situationen i kommande tagplaner.

e Aven om atgirderna enligt UA3 och UA4 genomfors bedoms bristerna i
infrastrukturen kvarsta fram tills dess att Véstlinken Gppnar.

e For att genomfora den kombination av atgirder enligt UA 1 och UA 2
krivdes en nira dialog med de ans6kande jirnvigsforetagen for att
diskutera trafikfordndringar

e En bidragande orsak till dverbelastningen var att det vid den inledande
konstruktionen av tagplanen saknades omlopp for stora delar av den
ansokta trafiken, vilket gjorde det svart att Gverblicka vilka konsekvenser
avvikelser fran trangsektorsplanen pa linjen skulle ge pa en station.

e For att sikerstilla att reduceringen av spar pa Goteborgs central nér
Vistldnken Gppnas inte innebdr att Gverbelastningen kvarstar bor en
utredning om framtida behov av plattformspar paborjas inom 1-3 ar.
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